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Voorwoord Certificaat van onderzoek vragen beantwoordt door
EFM

Op 27 februari 2010 heeft EFM een lezing verzorgd op de
ledenvergadering van de LVBHB. De lezing werd verzorgd
door Johan van Assen en Peter Voerman. Vooraf waren er
enkele vragen ingediend die ze tijdens de lezing hebben
beantwoord. In dit verhaal ga ik enkele van de beantwoorde
vragen verder uitwerken. Dit verhaal is door beide vooraf
gelezen en van commentaar voorzien. 
Leden van de LVBHB krijgen 10% korting op hun
verzekeringspremie bij de EFM, dit is ontstaan doordat dit
een grote betrokken groep was en nog steeds is.

Varen in Nederland

Aan welke eisen moet een pleziervaartuig in Nederland, of
in geheel Europa, voldoen om een certificaat van onderzoek
te verkrijgen?

Een pleziervaartuig langer dan 20 m of waarvan het product
van lengte * breedte * diepte (zonder kiel) groter is dan 
100 m3 moet volgens de richtlijn 2006/87/EG voorzien zijn
van een certificaat van onderzoek (CvO) om te mogen
varen. Pleziervaartuigen behoefden voor de invoering van
de richtlijn 2006/87/EG nog niet voorzien te zijn van een
CvO en hebben daarom een overgangsregeling tot eind
2018. 
In de overgangsregeling staat dat schepen niet aan alle
eisen behoeven te voldoen, ze mogen op een aantal punten
afwijken van de 'volledige'  eisen en toch een CvO
verkrijgen. Het schip mag alleen op bepaalde punten
afwijken als het schip hiermee geen "klaarblijkelijk gevaar"
oplevert. Maar wat wordt er verstaan onder " klaarblijkelijk
gevaar"? 

Aangewezen keuringsorganisaties
In Nederland wordt de keuring voor het CvO tegenwoordig
niet meer door de Inspectie Verkeer en Waterstaat (IVW)
uitgevoerd maar door particuliere (commerciële)
instellingen die daarvoor zijn aangewezen door IVW. 
EFM is een van de aangewezen organisaties die dat mag. 
Tussen IVW en de aangewezen organisaties is overleg over
de interpretatie van diverse regels. Er wordt echter ook veel
"open" gelaten. Daarom moeten alle aangewezen
organisaties zelf hun interpretaties verder uitwerken. 
Er kan op deze manier dus verschil ontstaan tussen een
keuring van EFM en een andere organisatie zoals
bijvoorbeeld Register Holland. Wat de ene goed keurt, kan
de andere juist afkeuren. Alle aangewezen organisaties
sturen hun bevindingen van de complete keuring naar IVW
die vervolgens een CvO voor het betreffende
pleziervaartuig aangeeft. Tot februari 2010 heeft EFM
ongeveer 60 pleziervaartuigen gekeurd, welke allen na
betrekkelijk weinig aanpassing klaar zijn voor een CvO.
IVW loopt echter achter met het uitschrijven van
certificaten... Het kan dus zijn dat het schip wel is
goedgekeurd maar nog geen CvO aan boord heeft. Hier zal
wel een voorlopig certifcaat voor worden aangevraagd
indien deze schepen naar het buitenland willen gaan.
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Sneeuw en ijs zijn verdwenen en de lente is voorzichtig aan
begonnen. Heerlijk weer om weer buiten aan de slag te
gaan en te gaan varen. Nu Pasen weer achter de rug is,
wordt het tijd voor het volgende nummer. 

Een mens lijdt dikwijls 't meest
Door 't lijden dat hij vreest
Doch dat nimmer op komt dagen.

Dit gezegde kan ook van toepassing zijn op de vrees voor
het certificaat van onderzoek. Vaak ziet men er tegenop,
terwijl het achteraf allemaal wel mee viel. Sinds juli 2009
zijn er al heel wat schepen gekeurd voor het certificaat. 
In dit nummer een verhaal vanuit het perspectief van EFM.
De verzekeringsmaatschappij EFM heeft al heel wat
schepen gekeurd voor het certificaat. We zijn zeer
erkentelijk voor de hulp die EFM geboden heeft en de
voorlichting die op de LVBHB jaarvergadering heeft plaats
gevonden. Vele zorgen zijn hiermee uit de wereld geholpen.
Ziet u er toch nog tegen op? Neem dan contact op met
EFM. Overigens keurt EFM alleen schepen die verzekerd
zijn bij EFM. Bent u niet bij EFM verzekerd? Neem dan
contact op met Register Holland in Enkhuizen of andere
erkende organisaties.

Tot slot starten we in dit nummer met een nieuwe serie
technische artikelen over zonnepanelen. We beginnen met
de verschillende soorten zonnepanelen. Uiteindelijk kan dit
een zelfde soort serie gaan worden als we met gas hebben
gemaakt

Janneke Bos
Hoofdredacteur



Interpretatie EFM
Omdat IVW veel aan de aangewezen keuringsorganisaties
overlaat, heeft EFM zelf uitgewerkt hoe zij met
klaarblijkelijk gevaar omgaan. Het vaargebied van het schip
bepaalt welke inrichting en uitrusting het schip nodig heeft
om veilig te kunnen varen. Deze indeling in zones staat in
de richtlijn 2006/87/EG en is weergegeven in een kaart (zie
kaart zones 2, 3 en 4, R in Nederland). Als eenmaal een
CvO wordt afgegeven ligt de verantwoordelijkheid bij de 

schipper. Als in het CvO een beperking in het vaargebied
wordt aangegeven moet de schipper zich daar aan houden.
Datzelfde geldt voor het gebruik van het schip. Met een
pleziervaartuig mag je niet meer dan 12 passagiers of
vracht vervoeren. De inschatting of het schip aan de eisen
van pleziervaart voor een bepaald vaargebied voldoet ligt
wel bij de expert. De eindverantwoording hiervoor ligt bij
de instantie die het CvO afgeeft, in Nederland dus bij IVW.
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Door de interpretatie van "klaarblijkelijk gevaar" te
koppelen aan het vaargebied is het mogelijk dat vrijwel alle
schepen in aanmerking komen voor een CvO zonder al te
veel (dure) aanpassingen. Als men het vaargebied wil
uitbreiden is bij de eerste keuring voor het CvO al
aangegeven waaraan men dan extra moet voldoen. Hierdoor
is het mogelijk om het vaargebied uit te breiden. Aangezien
de interpretatie van "klaarblijkelijk gevaar" ook afhankelijk
is van het schip worden de EFM eisen niet hard op een
website gezet. Ieder schip is namelijk uniek, hierdoor blijft
het mogelijk om maatwerk te leveren.

Minimum eisen om een CvO te verkrijgen
Hieronder staan de minimum eisen die door EFM worden
gesteld aan pleziervaartuigen om een CvO te verkrijgen.
Vrijwel alle schepen kunnen hieraan voldoen.

Schepen die vooral gebruikt worden voor bewoning en
weinig varen zullen alleen binnen Nederland varen. Voor
dit vaargebied (zone 3 en 4 Nederland) zijn de minimum
eisen (om het 'klaarblijkelijk gevaar' te voorkomen) door
EFM als volgt samengesteld: 
- Casco schip wordt niet anders gekeurd dan anders
(vlakkeuring)
- Stuurwerk moet in betrouwbare staat zijn (werd in
principe ook al naar gekeken) 
- Voorstuwingsinstallatie moet betrouwbaar zijn en
machinekamer minimaal veiligheidsniveau (ook weinig
zwaarder dan bestaand) 
- Naar aanleiding van de voorstuwingsinstallatie en het
stuurwerk wordt beoordeeld of de
manoeuvreereigenschappen voldoende zijn voor het
betreffende vaargebied. Een proefvaart is in principe niet
noodzakelijk, alleen bij gegronde twijfel. (onbewust werd
dit al beoordeeld, thans natuurlijk wel meer
verantwoordelijkheid i.v.m. afgifte certificaat) 
- Stuurstand biedt voldoende veilig gebruik: voldoende
uitzicht; betrouwbare motorbediening; roerstandaanwijzer. 
- Indien aanwezig dient de gasinstallatie gekeurd te zijn
door een IVW of Hiswa erkend installatiebedrijf 
- Ankerinstallatie voldoende (in veel gevallen los anker van
50 kg met lijn voldoende) 
- Marifoon (Binnenvaartpolitiereglement) 
- Minimaal 2 gekeurde brandblussers 
- Zwemvest per opvarende 
- Navigatieverlichting (BPR) 
- Verder: bootshaak; verbandtrommel; verrekijker;
zoeklicht; bord 'redden drenkelingen' 

Maximum eisen om een CvO te verkrijgen
De eisen voor de richtlijn 2006/87/EG en de eisen voor het
ROSR voor pleziervaartuigen zijn voor 95% hetzelfde. Het
maximum aan eisen om een CvO te verkrijgen wil zeggen
dat het schip aan alle eisen van hoofdstuk 21 moet voldoen.
Met het CvO van de Rijn kan het schip overal op de
binnenwateren van Europa varen. Uitzondering hierop is
zone 2 van Duitsland (zie varen in Duitsland).

Tussen de minimum en de maximum eisen zit natuurlijk
een soort geleidelijke oploop van eisen met daaraan
gekoppeld een steeds groter vaargebied. Het tot nu toe
meest afgegeven vaargebied is zone 3 en 4 Europa,

inclusief zone 2 Nederland. Dit is dus zonder de Duitse
Rijn en de Nederlandse grote rivieren (Rijn, Waal, Lek).
Hiermee kan men dus bijna geheel Europa inclusief
Frankrijk, België maar ook de Duitse kanalen bevaren. 
Het schip moet dan wel aan een aantal eisen voldoen zoals
minimaal een snelheid van ca. 10 km per uur halen, een
blauw bord bezitten, redding- en brandblusmiddelen en
inventaris volgens eisen nieuwe richtlijn, etc. Dit heeft tot
nu toe niet tot echte grote problemen geleid, daar de
gestelde eisen eigenlijk wel logisch en zeker niet onredelijk
blijken te zijn.

Inrichtings- en uitrustingseisen zone 2 Nederland volgens
EFM
Formeel is het zo dat aan pleziervaartuigen geen extra eisen
worden gesteld per zone. De richtlijn voorziet wel in deze
mogelijkheid. EFM heeft gemeend om wel eisen te stellen
om het "klaarblijkelijk gevaar" in te vullen. Hierbij is
gekeken naar de eisen voor passagiersschepen in
combinatie met het gevaar voor grote pleziervaartuigen op
de ruime wateren.
De EFM eisen voor zone 2 Nederland zijn:
- echolood, handlood of slagaard
- kompas of GPS
- zoeklicht (mag ook mobiel zoeklicht zijn)
- vaarkaarten van te bevaren gebied (digitaal toegestaan)
- geschikte middelen voor het kaartpassen
- radio ontvanger voor weerberichten (marifoon)
- ankergerei volgens berekening
- waterzak of filter met wateraftap op brandstoftank
hoofdmotor
- dekluiken afsluitbaar (afhankelijk van vrijboord)
- lensinrichting ook op noodstroom of handbediening
- rondom schijnend licht op noodstroom
- minimum vrijboord 30 cm en veiligheidsafstand 60 cm
- gasolieontluchting beschermd (indien zinvol ivm
veiligheidsafstand)
- buitenboordtrap of ladder (bij vrijboord groter dan 60 cm)

Varen op de Rijn in NL
Grote pleziervaartuigen moeten op de Rijn een certificaat
van onderzoek hebben dat gebaseerd is op de eisen van het
Reglement Onderzoek Schepen op de Rijn (ROSR). In
hoofdstuk 21 staan alle eisen voor pleziervaartuigen. Om
een CvO voor de Rijn te verkrijgen moet het schip aan alle
eisen voldoen. Er geldt geen overgangsregeling omdat deze
regels al langer gelden dan de richtlijn 2006/87/EG.
Als het schip niet op de Duitse Rijn vaart, valt de Rijn
(inclusief Waal, Neder-Rijn, Pannerdensch kanaal en Lek)
onder een afzonderlijk vaargebied, en zal zo ook op het
CvO vermeld worden. De eisen hiervoor zijn slechts iets
lichter dan de volledige ' Rijneisen' daar deze rivieren
formeel onder het ROSR vallen.

Wat wordt er bij een proefvaart getest?

Een proefvaart is alleen nodig als de expert twijfelt aan de
manoeuvreerbaarheid van het schip of de
manoeuvreerbaarheid zeker wil weten. Daarnaast is een
proefvaart altijd verplicht als men op zone R of op de Rijn,
Waal en Lek wil varen. Een proefvaart is dus niet altijd
noodzakelijk.
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Als er een proefvaart wordt uitgevoerd dan wordt er in
ieder geval getest:
- hoeveel omwentelingen van het stuurwiel er nodig zijn
om het roer van boord tot boord te krijgen
- de snelheid van het draaien van het stuurwiel
- of de minimum snelheid van het schip 6 km per uur is of
hoger (afhankelijk van de snelheid kan het vaargebied
beperkt worden, bij 13 km per uur of meer wordt het
vaargebied niet beperkt door de scheepssnelheid)
- de lengte van de maximale stopweg
- de achteruit vaareigenschappen (koersstabiel en minimale
snelheid)
- de manoeuvreereigenschappen door met een bepaalde
snelheid snel de roerstand te wijzigen en vervolgens weer
terug te gaan)
- het geluidsniveau bij de roerganger (max. 70 dB)
- het geluidsniveau op 25 m vanaf het varende schip max.
75 dB of max. 90 dB op 1 m van de uitlaat
Aan de eisen voor het geluid hoeft een pleziervaartuig niet
te voldoen. Dat valt niet onder "klaarblijkelijk gevaar". 
Het schip moet uiteraard wel veilig te varen zijn qua
manoeuvreereigenschappen.

Kan een schip met zijschroef/opduwer een certificaat van
onderzoek krijgen?

Ja dat kan. Alles hangt af van de betrouwbaarheid van de
installatie. Het vaargebied wordt echter wel beperkt, varen
op de Rijn en andere snelstromende rivieren zal niet
haalbaar zijn. Er dient wel een minimum snelheid van 6 km
per uur gehaald te worden. 

Moet een woonschip dat naar de werf vaart een certificaat
van onderzoek hebben?

Een stilliggend schip is niet certificaatplichtig (NB. Het is
wel raadzaam om een schip dat eventueel nog de potentie
heeft om in de toekomst varend gemaakt te worden te
certificeren voor eind 2018. Dit omdat in het andere geval
bij een eventuele verbouwing dit schip aan de volledige
eisen zal moeten voldoen omdat er dan geen 'overgang'
meer geldt.). Een woonark hoeft dus geen CvO te hebben.
Als een schip naar de werf gesleept wordt is een CvO voor
het gesleepte schip ook niet nodig. De sleepboot zelf moet
wel een CvO (voor sleep- en/of duwboot) hebben. Dit CvO
wordt afgegeven op meer dan alleen de eisen voor
pleziervaartuigen. Sleep- en duwboten hebben hun eigen set
van eisen voor het CvO. Een zelfstandig varend woonschip
moet wel een CvO hebben.

Mag je een ander groot schip slepen/langs zij meenemen?

In principe mag je geen ander groot schip slepen als schip
met een CvO voor pleziervaartuigen. Wel is het toegestaan
om een ander groot schip langszij te nemen die zelf voort-
stuwing heeft (maar bijv. met te weinig motorvermogen)
om een rivier op te varen. Beide schepen moeten dan hun
voortstuwing in werking hebben wanneer ze gekoppeld
varen. Natuurlijk is het in een noodsituatie wel toegestaan
om een schip zonder voorstuwing langszij te nemen. 

Varen in Duitsland

Zoals al heel lang het geval is, hebben we weliswaar
Europese eisen, maar heeft Duitsland zijn eigen eisen. 
Voor het varen op de Rijn in Duitsland is altijd een CvO op
basis van het ROSR verplicht. Daar zijn geen
uitzonderingen op. Omdat Duitsland al lang een CvO
verplicht stelde, ook op de andere wateren zoals kanalen,
hebben vele grote pleziervaartuigen die al langer in
Duitsland voeren, een CvO voor de Rijn. Nu de richtlijn
2006/87/EG van kracht is, kun je echter ook met een CvO
op basis van deze richtlijn naar Duitsland varen. Het ligt
echter wel aan je vaargebied of dit toereikend is!

Zone 2 wateren in Duitsland
Zone 2 wateren in Duitsland betreffen alle zeearmen zoals:
- Eems van Papenburg tot zee (Eemshaven)
- Weser van Bremen tot zee
- Elbe van Hamburg tot zee
- Hunte
- Nord-Ostseekanaal (Kielerkanaal)
Deze lijst is natuurlijk uitgebreider dan hier staat. 
Zie voor de volledige lijst de zone indeling van 
http://www.xs4all.nl/~bosq/wetten/europese%20richtlijn%2
0binnenvaart%20nederlands%20definitief.pdf.

Inrichtings- en uitrustingseisen zone 2 Duitsland
Voor het varen in zone 2 in Duitsland gelden aanvullende
inrichtings- en uitrustingseisen. De WSP controleert
regelmatig en zal op bijna dezelfde punten als de
beroepsvaart controleren op basis van de
Binnenschiffahrtuntersuchungsordnung (Duitse
Binnenvaartwet) en goed zeemanschap op deze
Seewasserstrassen. 
Op de onderstaande punten kan worden gecontroleerd:
- exemplaar Seestrassenordnung en
Seeschiffahrtstrassenordnung (digitaal toegestaan)
- recente (laatste uitgave) zeekaarten (wordt streng op
gecontroleerd)
- sirene met geluidsniveau van minimaal 130 dB op 1 meter
afstand (zelfs schip < 20 m is verplicht deze aan boord te
hebben)
- gesteld kompas (elektronisch toegestaan, GPS niet
voldoende)
- lekkleed (met voldoende lange lijnen)
- 1 van de 3 reddingboeien met lijn (28 m)
- volgboot of gemeenschappelijke reddingmiddelen
- scheepsbel, gong of ijzer op ijzer
- ankerketting minimaal 60 m
- vrijboord minimaal 30 cm
- veiligheidsafstand (bijv. gewone ramen) minimaal 100 cm
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- luiken ten alle tijden gekneveld
- ontluchting brandstof ten alle tijden beschermd
- verrekijker, nood-navigatieverlichting, echolood etc.
De Seestrassenordnung en Seeschiffahrtstrassenordnung
kunnen gedownload worden via http://www.elwis.de/altes-
Schifffahrtsrecht/downloads/index.html. De vaarregels op
de zeearmen zijn zowel in het Duits als in het Engels te
downloaden. 

Het varen met minder dan 12 passagiers in Duitsland
Varen met passagiers is in Duitsland anders geregeld dan in
Nederland. Vanaf 1 betalende passagier ben je in Duitsland
een passagiersschip. Er gelden dan ook inrichtings- en
uitrustingseisen voor passagiersschepen met maximaal 
12 passagiers. Heeft dit schip in Nederland een CvO
waarop staat dat het een pleziervaartuig is, wordt het in
Duitsland niet geaccepteerd. Officieel moet Duitsland de
Nederlandse certificaten wel accepteren maar of je daar je
vakantie voor op wilt offeren? Sluit in ieder geval een WA
passagiers af i.v.m. aansprakelijkheid. Varen met passagiers
in Duitsland zonder een geldig Duits CvO is volledig op
eigen risico! Schepen die in Nederland een CvO voor
passagiersvaart hebben (incl. zone 2 duitsland) hebben hier
geen last van.
Technische eisen voor Duitsland kunnen gedownload
worden via http://www.elwis.de/altes-
Schifffahrtsrecht/downloads/pdfs/BinSchUO.pdf
Binnenschiffsuntersuchungsordnung. In Teil III Kleine
Fahrgastschiffe staat in kapitel 7 de Sondervorschriften für
kleine Fahrgastschiffe zur Beförderung von maximal 
12 Fahrgästen. In Muster nr. 2 staat het Abnameprotokolls
für kleine Fahrgastschiffe zur Beförderung von maximal 
12 Fahrgästen.
De definitie in het BinSchUO luiden als volgt:
pleziervaartuig: "Sportfahrzeug": ein für Sport- oder
Erhlungszwecke bestimmtes Schiff, das kein Fahrgastschiff
ist;
passagiersschip: "Fahrgastschiff": ein zur Beförderung von
mehr als 12 Fahrgästen gebautes und eingerichtetes
Tagesausflugs- oder Kabinenschiff;
klein passagiersschip: "kleines Fahrgastschiff" : ein
Fahrgastschiff, das zur Beförderung von nicht mehr als 
12 Fahrgästen gebaut und eingerichtet ist.

Bij kleine passagiersschepen worden volgens het
keuringsformulier (Abnahmeprotokoll für kleine
Fahrgastschiffe zur Beförderung von maximal 
12 Fahrgästen) de volgende onderwerpen onderzocht:
- aantal waterdichte schotten
- de voortstuwing
- de stuurinstallatie
- de lensinrichting
- het ankergerei
- landvasten
- navigatie (lichten, geluid, dagtekens etc.)
- brandblussers
- reddingmiddelen
- werplijn, bootshaak, verbandkist, verrekijker, marifoon
Aan zone 2 worden verder nog extra eisen aan kleine
passagiersschepen gesteld.

Varen in Frankrijk

Ook in Frankrijk wordt de regelgeving nog weleens
bijzonder geinterpreteerd. Zo wordt een geldige meetbrief
belangrijker gevonden dan een geldig CvO. Het CvO voor
de Rijnvaart wordt met een scheef oog bekeken omdat
Frankrijk immers niet de Rijn is. Een communautair
certificaat (CvO op basis van richtlijn 2006/87/EG) is in
Frankrijk meer waard dan het CvO voor de Rijn. EFM zal
deze ' Rijn' certificaten daarom kosteloos omzetten naar een
communautair certificaat. (JB)

Rapport OCW belemmerende regelgeving voor mobiel
erfgoed

In 2009 is er de mogelijkheid geweest om in te spreken op
de plannen van het Ministerie van OCW op de
Modernisering Monumentenzorg (Momo). Daarop hebben
diverse organisaties ingesproken zoals de FONV, de MCN
(Mobiele Collectie Nederland) en de LWO (Landelijke
Woonboten Organisatie). Het ministerie heeft daarna
beloofd om in kaart te brengen welke belemmerende
regelgeving er voor mobiel erfgoed momenteel bestaat en
of er mogelijkheden zijn om hierin verandering aan te
brengen. Eind maart 2010 is het concept van dit rapport
naar betrokken partijen gestuurd. Het rapport is nu nog niet
openbaar. 

In de Beleidsbrief Modernisering Monumentenzorg heeft de
minister van OC&W aangekondigd een onderzoek te laten
doen naar de beperkingen in de sectorale wet- en
regelgeving voor de instandhouding en herstel van mobiel
erfgoed. Op dit moment is er geen aparte wettelijke
regeling voor de bescherming van mobiel erfgoed. De
Monumentenwet strekt zich alleen uit tot onroerende zaken.
Mobiel erfgoed zijn per definitie roerende zaken omdat ze
niet duurzaam met de grond of via een gebouw met de
grond zijn verenigd. 

De door het ministerie van OC&W voorgelegde
onderzoeksvraag is:
Hoe is de stand van zaken omtrent beperkingen voor het
gebruik van mobiel erfgoed door sectorale wet- en
regelgeving?
Bij deze hoofdvraag horen de volgende subvragen:
- Met welke wet- en regelgeving (bijvoorbeeld milieueisen,
Arbo-wetgeving,veiligheidsvoorschrift en Europese
richtlijnen) heeft mobiel erfgoed te maken? 
- Welke beperkingen worden hierdoor opgelegd aan het
mobiel erfgoed? Bijvoorbeeld als het gaat om onderhoud,
restauratie of het mobiel (varend, vliegend, rijdend)
houden?
- Zijn er in de genoemde regelgeving ontheffingen mogelijk
voor de geconstateerde beperkingen? En welke acties
moeten daarvoor genomen worden?
- Kan een register waardevol erfgoed een positieve rol
spelen bij het verkrijgen van vrijstellingen?
- Zijn historische woonboten te definiëren als mobiel
erfgoed of als onroerend erfgoed?
Het onderzoek heeft zich dan ook beperkt tot de
voorliggende vragen. 
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